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QuAecsd qguAun schéma directeur

Yy Un schéma directeur cyclable est un outil stratégique de planification qui vise a assurer la cohérence et la
continuité  des itinéraires cyclables, et plus globalement de définir la politigue cyclable du territoire .

y  C A ewtdocument non opposable qui vient alimenter les documents d Aur b a ret demlanification
existants (PDM, PLU-i, SCoTnotamment)

y Les grands principes que le schéma doit respecter dans la définition des itinéraires cyclables :
1) Securité
2) Continuité
3) Cohéerence/maillage
4) Confort

y Le schéma directeur est| Aé | é maenrt constitutif d A uPtan Vélo
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Rappel des compétences en matiere de politique
cyclable

y Etude stratégique (Plan Vélo / Schéma directeur cyclable) = EPCI dans une logique dintérét
communautaire et de continuité des itinéraires . Compétence réquisitionnée : « Aménagementde!| Aes pace
pour la conduited A a ¢ iA® m éodmuddutaire »

y  Aménagement des itinéraires (création, jalonnement) = gestionnaires de voirie

Yy Réglementation (mis en double sens cyclable, imitation des vitesses, modification du plan de circulation) =
pouvoir de police
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Les | eviers
d A u padtique
cyclable

. -
LAURBANUSMELAUNCYTATUYON
Pour intégrer le vélo Pour encour a
y" Une politique Vvélo se structure autour de dans les projets urbains du vélo (acquisition de

différentes thématiques . vélo, équipement,
réparation)

y L Ao b jrecberchéf est de créer un réel
« écosysteme vélo » permettant
dAencl enunh e changement de
comportement sur le temps long.

Yy Lapremiere «brique » indispensable pour
développer le vélo au quotidien est la
sécurisation de la pratique par la
création d Aamé n a g e dédigst s LAENTRETUYEN LES SERVICES LE CONTROLE LA COMMUNICATION

Pour maintenir la qualité Pour compléter Pour sensibiliser, Pour donner
des aménagements et la | Nécosyst eme, gaeahtirl®respectetilae s mont r er | Aamh

sécurité de [réing®chrggeesala sécurité des cyclistes face les freins psychologiques
pratique aux conflits dAalspaatgaes

LA REGLEMENTATIONLES AMENAGEMENTS LE JALONNEMENT LE STATIONNEMENT LES SENS DE

Pour apaiser et créer Pour équiper et Pour proposer des Pour sécuriser les CIRCULATION
de nouvelles sécuriser les itinéraires plus sirs  cycles et compléter les Pour libérer de la place
possibilités de déplacements a vélo chaines de pour les aménagements

parcours déplacements et/ou la pratique
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Difféerents usages du vélo = differents

Cible prioritaire

Quotidien

y" Distances courtes (2

Tourisme

y" Distances longues (>

a 7km, jusquBG&km)l0/ 12

km en VAE)
y Trajet direct

Yy Itinéraire sécurisé

CC la Domitienne
Octobre 2025

y" Trajet bucolique

Rapport final

z ”

Loisirs / balade

y" Distances moyennes
(5 a 20km)

y" Trajet bucolique

Yy Itinéraire sécurisé

besoins

Sportif

y Distances longues (>
50km)

y Trajet  sportif et
roulant

y Evitent les
amenagements
cyclables



Présentation des
différents amenagements




Logi que

cyclable

W=

V8s

VITESSE LIMITE TRAFIC
REELLEMENT MOTORISE EN
PRATIQUEE sl
VEHICULE

PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

< 2000

2000 A
4000

30

OU MOINS

I T

<1500

1500 A
6000

<1000

1000 A
4000
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DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & M &

RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC
INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

vertefbande cyclablef
bande

dérasée de droite

Rapport final

RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC
COMPRIS ENTRE 500 ET
3000 CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable/voie

vertefbande cyclablef

Piste cyclable ou
voie verte

RESEAU CYCLABLE
A HAUT NIVEAU DE
SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

Source :Cerema

on dAun

a

Deux typologies d Aa mé n a g eoue keg s

vélos peuvent étre distinguées :

Yy Les aménagements dits « séparatifs » :
piste cyclable, voie verte et dans une
moindre mesure les bandes cyclables

Yy Les aménagements « partagés »
itinéraire sur route jalonnée, chaucidou,
zone apaisée, ...

Le choix de la typologie d Aaménag
est intimement lié au niveau de trafic
observé et ala vitesse réelle pratiquée

y Un trafic > 4000 v/j et une vitesse
supérieure a 50 km/h nécessite de
séparer physiqguement le cycliste de la

chaussée (ou le cas échéant d ANa b a i

la vitesse motorisée et/ou le niveau de

trafic) .

y" Un trafic <4000 v/j et une vitesse réelle
pratiquée inférieure a 50 km/h permet
d Ae n v iun pagtage de la voirie entre
cyclistes et automobilistes .

em

(7]



Les difféerents aménagements cyclables

Les aménagements en site propre

En agglo Hors agglo

Piste cyclable
250k a a

Voie verte (création)

450k o [/ km50ka a 350k o

Voie verte (réglementation)
5ke [/ km
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Les aménagements partagés

En agglo

Hors agglo

Double sens cyclable
kK m 10Ka /

Itinéraire jalonné sur route
secondaire
1 a 2Ka&

k m

Zone apaisée
Codt trés variable selon le
niveau de reprise de la voirie

Chaussée a Voie Centrale

Bidirectionnelle (CVCB ou
chaucidou)

60Ka /

/

k m

k n



Les différents
aménagements
cyclables : jalonnement
de routes secondaires

Yy Principe :identification d AUt i nsur des roues
secondaires trés peu circulées et avec un profil
limitant les prises de vitesse des véhicules
motorisés, qui ne nécessitent pasd Aaménagem
particulier

Yy Mise en ceu v r :elmplantation de panneautiques
aux intersections prioritairement + pictogrammes
vélos au sol (optionnel)
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Les difféerents
aménagements
cyclables: la CVCB

Yy La chaussée a voie centrale bidirectionnelle (CVCB)
est une chaussée étroite sans marquage axial dont
les rives sont élargies pour permettre une
circulation des cyclistes.

Yy Pour se croiser, les véhicules doivent empiéter sur
la bande de rive, comme le montre le schéma ci-
contre . La circulation motorisée est donc autorisée
sur les bandes de rives, contrairement aux bandes
cyclables.

y C A eus butil a réserver en « dernier recours » et
qui peut étre ameénagé sur des voiries peu
circulées et avec une bonne co-visibilité .

Yy La coloration des bandes de rive s (avec de la
résine ou de | Ae nrcoldé& est déterminant e

pour donner une visibilité al Aaménagement



Source : lter

Voiea7,5m

Zone 30 double sens cyclable
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Voie a 6,4m
Zone 30 double sens cyclable
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T
15 35 14

—_ 1
6,4m

Source : lter
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Les différents
aménagements
cyclables : le double
sens cyclable

y" Rappel : le Double sens cyclable (DSC)est la norme
réglementaire  dans toutes les voies a sens
uniques limitées a 30 km/h ou moins

y Il peut également étre appliqué sur des voies
limitées a 50 km/h

y 2 principes de mise en o=u Vv r peuvent étre
différenciés selon la largeur de la voirie :
Yy Largeur de chaussée <4m/4,5m

y Largeur de chaussée >= 4,5m permettant le
marquage d A u lmaede cyclable d A\5m



Les différents
aménagements
cyclables : la zone 30
km/h

y La zone 30, selon | Aar R11@24 du code de la
route, est une section ou un ensemble « de
sections de voies constituant une zone affectée ala
circulation de tous les usagers. Dans cette zone, la
vitesse des véhicules est limitée a 30km/h . Toutes

]
S
o
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/

/ les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
/ “ sauf dispositions différentes prises par | Aaut or
/j investie du pouvoir de police » (prévu a |l Aar t i
/ R412-28-1 du code de la route). Les entrées et
; sorties de cette zone sont annoncées par une
:5 signalisation et | Aens emndé|l® zone est
; $ * aménagée de fagcon cohérente avec la limitation
2 de vitesse applicable ».
// y La zone 30 en elle-méme n Ae spas un
7 ﬂ‘ aménagement cyclable, mais sa mise en ceuv r e
f permet de sécuriser la cohabitation vélo/voiture
/ P dans les secteurs agglomérés.
( Voie a 9m

Zone 30 double sens, avec chicane ou écluse Photos : Cerema

| Vet

} t
15 60 15

Source : Iter

9,0m
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Source : lter
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Voie a 14m
Zone 50 double sens

:
:
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Les différents
aménagements
cyclables : la voie verte
(création)

Yy Voie verte : « route exclusivement réservée a la
circulation des véhicules non motorisés a
l'exception des engins de déplacement personnel
motorisés, des cyclomobiles légers, des piétons et
des cavaliers. Par dérogation, les veéhicules
motorisés mentionnés a l'article R. 411-3-2 peuvent
également étre autorisés a y circuler dans les
conditions prévues au méme article » Article R1L10-2
du code de la route

y Largeur mini d A u voie verte (Cerema) = 3m



Les différents
aménagements
cyclables : la voie verte
(reglementation)

Yy «Un arrété pris par l'autorité détentrice du pouvoir
de police de la circulation détermine les routes sur
lesquelles est créée une voie verte apres
consultation des autorités gestionnaires de la
voirie ...

y ...Les régles de circulation définies a l'article R. 110-
2 sont rendues applicables par arrété de l'autorité
détentrice du pouvoir de police. Dans les
conditions  quelle détermine, les veéhicules
motorisés utilisés par une catégorie d'usagers
quelle  définit, ou par les titulaires  d'une
autorisation individuelle qu'elle délivre,
peuvent, par dérogation, étre autorisés a
circuler pour accéder aux terrains riverains
sous réserve de respecter la vitesse maximale
autorisée qu'elle fixe et qui ne peut excéder 30 km/
h. » Article R411-3-2 du code de la route

La RD535 a Saint-Sauveur-Villages (Manche) est désormais une voie verte. Elle est interdite aux véhicules a moteur, sauf
riverains avec une limitation de vitesse a 30 km/h.

CC la Domitienne
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Iter

Source :

Iter

Zone 50 double sens avec piste bi-directionnelle
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Source :
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13,0m
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Les différents
aménagements
cyclables : piste
cyclable

Yy La piste cyclable est une chaussée exclusivement
réservée aux cyclistes

y Elle est séparée physiquement de la voie de
circulation (contrairement a la bande cyclable)

Yy La piste cyclable peut étre bidirectionnelle (les
vélos circulent dans les deux sens sur un méme
aménagement) ou monodirectionnelle
(aménagement de deux pistes de chaque coté de la
chaussée).

y Largeur mini d Au npmgste bidirectionnelle
(Cerema) =3m

Yy Largeur mini piste unidirectionnelle (Cerema) =
2m






Densité de population sur la CC La Domitienne
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Légende

Densité de population
Population carroyée (200m)

1-20hab

20-100 hab

B 100 - 200 hab
B 200-300hab

Il 3002439 hab

Fond de plan

Réseau ferré

Communes

0

1 km

Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE Population carroyée

Caractéristiques
démographiques du
territoire

y" Un territoire a la typologie périurbaine/rurale de
pres de 29 000 habitants en 2021 (INSEE)pour
une densité de population de 168,5 hab/km?
(soit légerement en deca de la moyenne du
département)

Yy Une répartition de la population relativement
homogene au sein des 8 communes. Aucune
polarité interne forte se dégage.

y Des densités de population (INSEE 2021)
contrastées selon les communes :

Montady : 402,5 hab /km?
Mauraussan : 377,6 hab /km?
Colombiers :263,2 hab/km?
Maureilhan :225,2 hab/km?
Lespignan : 146,1 hab/km?2
Nissan-Lez-Enserune : 136,1 hab/km?
Cazouls-Les-Béziers : 133,8 hab/km?
Vendres : 72,4 hab /km?

S

Yy 2 ~communes  connaissent une  attractivité
résidentielle importante : Maureilhan (+2,5% entre
2015 et 2021) et Colombiers (+2% entre 2015 et
2021).
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Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE
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LAof fre en s
du quotidien

y Cette carte illustre | Ao erf sergices/équipements
du quotidien par commune

y Vendres, Colombiers et Cazouls-les-Béziers
représentent les 3 poles serviciels internes

Yy Béziers demeure le plle attractif du territoire pour
des services plus spécialisés

y" Cette geéographie des services offerts influe sur
la mobilité quotidienne

Pbéle majeur : offre de services trés
importante et notamment les services
les plus spécialisés

Pole structurant : nombreux
équipements du quotidien + services
plus spécialisés

Poéle intermédiaire | Ao fsfAreeatr i cC
d A u tneptaine de services

Péle local : offre restreinte a une
douzaine de services de proximité



T iy

Analyse des temps
de trajet a vélo

/7

P wntileclac ik viacd
[SEREATIIE = bl

== 10 220 min avélo
el 20 230 min a vélo
=P + de 30 min avélo

y Des liaisons entre communes du territoire qui
4 sont réalisables dans un laps de temps attractif
r avélo (moins de 30 min)

y" Une liaison vers Béziers attractive en termes de
temps de parcours pour les habitants de
Maraussan, voire Colombiers dans une moindre
mesure .

Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE

0 1 km
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Localisation des emplois et zones d'activités

A

Légende

Caractéristiques

Entre 6 et 9 salariés

oo @CONOMIQUES du

‘ﬂ ‘ Entre 50 et 100 salariés territoire
‘ ‘ Plus de 100 salariés

Zones industrielles

et commerciales y Pres de 7 000 emplois sont présents sur la
i 2A¢ (existantes communauté de communes de La Domitienne,
gHles pour 11 100 actifs. Un nombre dAact.i
Desnsité de population « excédentaires » lié a la forte attractivitt  de
a R -2 eoyee (200m) Béziers en tant que pole d A e mprageirs
1-20hab
20-100 hab

<K
>

I 100- 200 hab
: B 200-300hab
..... b Y, Bl :00-2439hab

Fond de plan

Yy Des bassins d Ae mp internes qui ne sont pas
nécessairement corrélés avec les bassins et
densités résidentielles

Yy Une concentration d Ae mp Iplosi ismportante
sur la commune de Vendres (ZAE Via Europa)
avec la présence dAent r e e itales
importante

Réseau ferré

Communes

y" Des pbles d A e mpimmoitagts sur la commune
de Colombiers au niveau des zones d Aact i v
(principalement dans la ZAE de Viargues-
Cantegals )

!

2
Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE population carroyée, Base SIRENE, OSM, CC La Domitienne

LGS ;
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Les flux domicile-travail intracommunaux

A

Légende

Nombre de flux

Les flux domicile -
=) 100 - 500 travail

‘ 300 - 5000 Flux intra -communaux

Yy Cette carte représente les flux de déplacement
domicile -travail qui ont lieu a | Ai nt éesi e u
communes de la communauté de communes .

y Les communes de Cazouls-Lés-Béziers et
Maraussan sont les communes cumulant le plus
de flux quotidiens internes

y" 451 domicile -travail quotidiens sur Cazouls-Les-
Béziers

y 369 flux domicile -travail  quotidiens sur
Maraussan

= ) Nissan-Lez-
4 EnSerane

Nissan-lez-Enn :

i Yy LAut i | dedaavditiredo imdividuelle est privilégiée
pour ces déplacements (76%d Aut i | al@saque o n
les distances réalisées sont tres courtes.
Néanmoins, on remarque €galement a cette
échelle une part importante non négligeable des
modes actifs (22%) avec 18% de marche a pied et
4% de part modale vélo (y compris Vvélo a

assistance électrique) .

¢
= -
/

0 1km

N
LA _/DOMITIENNE

couuumuv! DE COMMUNES i I
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Les flux domicile-travail intercommunaux
A

Légende

Nombre de flux

E s Les flux domicile -
‘ 250:600 travail

Flux inter -communaux

Yy Cette carte représente les flux de déplacement
domicile -travail quotidiens (supérieurs a 20) qui ont
lieu entre les communes du territoire .

o
3
Mgt
gt

laureilha

Yy Lesflux les plus importants sont :
Yy Nissan-Lez-Enserune > Colombiers (103 flux)
y' Cazouls-Lés-Béziers > Maureilhan (81 flux)
Yy Lespignan > Vendres (65 flux)
Yy Montady > Colombiers (64 flux)
Yy Lespignan > Colombiers (45 flux)
Yy Lespignan > Nissan-Lez-Enserune (45 flux)

Yy LAus alg da voiture individuelle est quasi
exclusif pour effectuer ces déplacements avec
une part modale de 96%. Les modes actifs ne
sont utilisés que pour 2% des déplacements . Des
trajets réalisables a vélo puisque la moitié de
ces déplacements font moins de 6,5 km .

0 1km
N i
LA _/DOMITIENNE .
bei —

COMMUNAUTE DE COMMUNES
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Les flux domicile-travail sortants

Légende
A

Nombre de flux

»o  |Les flux domicile -
, =) 100-250 .
<= travall
Flux sortants
’.’ Yy Cette carte représente les flux de déplacement
L

N

LA domicile -travail quotidiens supérieurs & 20 qui ont

lieu vers| A e x t @urtarrigouer .

...... : A e Yy Pour les déplacements sortants du territoire, 55%
s . sont a destination de Beéziers (4 124 flux), 5% a
Maureilhanaas g7, - destination de Narbonne (383 flux) et 4% a

A A , destination de Villeneuve -les-Béziers (267 flux).
A |

ontad ,——.~

Yy Les flux les plus importants se font principalement

! , depuis les communes de Maraussan, Cazouls-les-

3 AN Béziers et Montady . En effet, parmi les flux les plus
N\ Ta contributifs , on retrouve :

y" Maraussan > Béziers (741 flux)
y' Cazouls-les-Béziers > Béziers (648 flux)
y" Montady > Béziers (632 flux)
y' Colombiers > Béziers (498 flux)
Yy Nissan-Lez-Enserune > Béziers (482 flux).

Yy Pour effectuer ces déplacements, | Aut i | ides at
la voiture est largement  privilégiee  (95%
dAut i | i sLast frabsports en commun ne

représentent que 3% de part modale .

0 1km
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Les flux domicile-travail entrants

Légende
A

Nombre de flux

 fea Les flux domicile -
* 250:500 travail

Flux entrants

Yy Sont ici représentés les flux de déplacement
domicile -travail quotidiens supérieurs a 20 qui ont
lieu avec| Ae x t étmpluseptécisément les flux qui
entrent sur le périmétre de la communauté de
communes .

y Les flux les plus importants (supérieurs a 100)
proviennent de la commune de Béziers. Dans
une moindre mesure, des flux proviennent
également des communes de Sérignan et Sauvian.

y" Parmi les flux les plus contributifs , on retrouve :

y" Béziers > Colombiers (220 flux)
y" Béziers > Vendres (176 flux)
y" Sérignan > Vendres (88 flux)
y  Béziers > Maraussan (84 flux).

Yy LAut i | idesla voitueen est ici aussi largement
privilégiée pour se déplacer avec 93%
dAuti | ietaseulememt 4% dAut i | idesat i

transports en commun . Le vélo est utilisé de fagon
marginale par 1% des actifs.

0 1km
N/

LA _/DOMITIENNE .
ter H

Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE

COMMUNAUTE DE COMMUNES
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Synthése des flux domicile-travail

- _"”

Synthese des flux
domicile -travall

—w .’1' A3
-",\l

f ==""ls-lés-Bézi

Le I Adrs

2 27\0 AU
(16%). «dntra-

A 2271 fluxintra -communaux (16%): A 7 456 flux sortants (54%) :

ommu.n?ux» e A% A 0,9% RE A 16%
£ A 17.9% £ A 03%

s A 1,1% B A 2,5%

&5 A 39% S5 A 01%

G A 76,3% G@NA 955%

7 450 flux (54%)
« sortants» dont
plus de4 100 vers

A 1095 flux inter -communaux (8%): A 3112 flux entrants (22%) :

3 e &% A 2,7% &% A 1,7%
’ (8%)<55t , NERE A A 09% & A 04%
Communa X5> 4 ‘ R A 0% RR A 3.9%
. & A 0,9% & A 07%
b ixan .z-En :.S;‘A p— ﬁA 03 40%

y" Une pratique hégémonique de la voiture pour les
déplacements domicile -travail, méme pour des
trajets de courte distance. Un potentiel de

Réalisation : ITER 2024 / Sources : INSEE

3 110 flux développement du vélo au quotidien qui est
(22%) donc important
i « entrants » (Rt
v —
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Accessibilité cyclable sur la CC La Domitienne
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Deux Mers

Véloccitanie

Légende

Aménagements cyclables

Aménagement mixte

piéton/vélo (type voie verte)

—— Aménagement non séparatif
(bande cyclable, double sens)

— Aménagement séparatif

(type piste cyclable)

- Ve€lOroute (Canal des Deux
Mers, Véloccitanie, La Littoral)

Temps de parcours

20 min a vélo mécanique

N
LA _/DOMITIENNE

COMMUNAUTE DE COMMUNES

aer

CC la Domitienne
Octobre 2025

Axe Littoral

Rapport final

0

1 km

Réalisation : ITER 2024 / Sources : OSM, Targomo, La Domitienne

Les établissements
scolaires

Yy Trois colléges sont actuellement présents sur le
territoire de la CCLa Domitienne

y Collége JulesFerry a Cazouls-lés-Béziers
y" College Francoise Giroud a Vendres

y" College privé Calendreta Clardeluna a
Maraussan

y" + un nouveau college est prévu a Maraussan
(rentrée 2025)

Yy + le College externe au territoire de
Capestang (éleves de Montady et Colombiers)

C Plus de 2 300 éléves du territoire  agées de 11 a
17 ans* habitent a moins de 20 min a vélo de
ces 3 colleges

*classe d A adgfmie par | A 4 NR&B2B21
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Les hébergements
touristiques

Yy 24 campings sont présents sur le territoire sur les
communes de Colombiers, Nissan-lez-Enserune et
Vendres.

y La commune de Vendres regroupe la quasi-
totalité des établissements et est de ce fait un péle
majeur d Aat t r atoutistigpen du fait de sa
localisation prés de la mer Méditerranée .



